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Stellungnahme von RoadCross Schweiz zu der Teilrevision des
Strassenverkehrsgesetzes, des Ordnungsbussengesetzes und von acht
Verordnungen

Sehr geehrte Frau Bundesprasidentin,
Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen des Vernehmlassungsverfahrens zur Teilrevision des Strassenverkehrsgesetzes (SVG)
haben Sie uns eingeladen, zu den Rechtsanpassungen und zu den Ausfihrungen in den
erlauternden Berichten Stellung zu nehmen und die beiden Fragebogen auszufillen. Fir diese
Moglichkeit danken wir Thnen herzlich!

RoadCross Schweiz ist aus der 1989 gegriindeten Vereinigung fir Familien der Strassenopfer (VFS)
entstanden und setzt sich seit Giber 30 Jahren fur die Verkehrssicherheit ein. 2005 wurde die
vorherige Vereinigung in eine Stiftung umgewandelt und Gbernahm 2009 die Beratungsstelle fir
Unfallopfer vom Kanton Zirich. In der taglichen Arbeit konfrontiert mit der Sinnlosigkeit von Raser-
Unfallen, lancierte RoadCross Schweiz 2010 die Volksinitiative zum Schutz vor Rasern. Die Initiative
erreichte die ndtigen Unterschriften, konnte aber zuriickgezogen werden, da das Parlament den
Kernforderungen mit einem neuen Rasergesetz innerhalb des Massnahmenpakets «Via Sicura»
Rechnung trug.

In diesem Sinne war und ist RoadCross Schweiz davon lberzeugt, dass das Massnahmenpaket
«Via Sicura» mit seinen enthaltenen Rasermassnahmen die Sicherheit auf den Schweizer Strassen
erhdht und zur positiven Entwicklung der Unfallzahlen in den letzten Jahren beigetragen hat. Diese
positive Entwicklung stellt auch der Evaluationsbericht des Bundesrates fest. Die Bemihungen nun
riickgéngig zu machen oder Massnahmen abzuschwéchen, ist nicht im Sinne der Unfallverhiitung
und schadet der Verkehrssicherheit.
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Der Entwurf der Teilrevision enthalt zweifelsohne wichtige Impulse, welche der Verkehrssicherheit
forderlich sind. RoadCross Schweiz sieht ein paar Vorschlage aber auch kritisch und méchte diesen
Begleitbrief nutzen um zu einigen Punkten Stellung zu beziehen:

Rasermassnahmen

Historisch betrachtet ist fir RoadCross Schweiz die Motion 17.3632 und die darin enthaltenen
Vorschlage zur Anderung des Strassenverkehrsgesetzes (SVG) von grossem Interesse. Die
vorgeschlagene generelle Abschwéachung bei den «Rasermassnahmen» wird klar abgelehnt, da die
Ubertretungen der Geschwindigkeiten derart hoch sein miissen, dass von einem Vorsatz
ausgegangen werden muss. Aber auch auf Grund von Unachtsamkeit verursachte Raserdelikte
(z.B. in Begegnungs- oder Tempo-30-Zonen) wiegen schwer, da dort von der Verkehrssituation her
eigentlich besondere Aufmerksamkeit geboten wére. Daher die negativen Antworten zu den Fragen
13 und 14 im Fragebogen zu der Teilrevision des SVG. Eine Abschwéachung der Mindeststrafen, in
der aktuellen Formulierung, lehnt RoadCross Schweiz klar ab.

Die Frage 12 wurde aber mit «Ja» beantwortet, weil sich RoadCross Schweiz unter gewissen
Bedingungen vorstellen kann, den Strafgerichten einen grésseren Ermessensspielraum zu
gewahren, um die konkreten Umsténde des Falles in die Beurteilung einfliessen lassen zu konnen.
RoadCross Schweiz anerkennt, dass durch den aktuellen Automatismus Hartefalle entstehen
kénnen und Personen ungewollt kriminalisiert werden. RoadCross Schweiz erachtet es aber als
notig zu definieren, unter welchen Umstanden die Mindeststrafen unterschritten werden kénnen und
fordert daher die Anpassungen in diesem Sinne zu erganzen.

RoadCross Schweiz fordert, dass folgende Bedingungen fir die Unterschreitung der
Mindeststrafen erfillt sein missen:

- Eine vorsatzliche Handlung muss in der Beurteilung klar ausgeschlossen werden
konnen. Als Beispiel aus der Praxis kann dabei eine Uberschreitung in einer Tempo-30-
Zone dienen. Ist die Uberschreitung derart hoch, dass sie als Raserdelikt beurteilt wird,
koénnten «fehlende Ortskenntnisse und eine nicht als Tempo-30-Zone erkennbare
Strassenfiihrung» als mildernde Umstéande gewertet werden.

- Die angeklagte Person ist eine Ersttéterin oder ein Ersttater mit einwandfreiem
Leumund.

Werden diese Bedingungen nicht erflllt, dann ist an den aktuell definierten Mindeststrafen
festzuhalten.

Ohne diese Bedingungen lehnt RoadCross Schweiz die Anpassungen an den Rasermassnahmen
(Kapitel 3.3.1 des Fragebogens zur Teilrevision des SVG) ab und erachtet diese der
Verkehrssicherheit als nicht dienlich. Die Raserdelikte gehéren zu den unndtigsten aller
Unfallursachen. Die in «Via Sicura» definierten Uberschreitungen der Geschwindigkeiten sind wie
bereits ausgefiihrt derart hoch, dass man von einem Vorsatz ausgehen muss und diese
Ubertretungen daher hart zu bestrafen sind. Mit der Formulierung von Bedingungen zur
Unterschreitung der Mindeststrafen kann ein Ermessenspielraum fir die Strafgerichte
geschaffen werden, ohne eine bewéhrte Massnahme einfach wieder riickgéngig zu machen.
Die Androhung dieser Strafe hat zudem auch eine praventive Wirkung und hat dazu beigetragen, die
Anzahl Vergehen zu reduzieren.
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Obligatorischer Ruckgriff der Motorfahrzeug- Haftpflichtversicherung

Es steht zur Diskussion, die Ruckgriffs-Pflicht der Haftpflichtversicherer wieder in ein Riickgriffs-
Recht abzuschwéachen. RoadCross Schweiz spricht sich klar dagegen aus. Die Signalwirkung eines
Regressobligatoriums ist fur die Unfallpravention forderlich. Die Abschwachung erméglicht es
potenziellen Delinquenten, sich gegen finanzielle Folgen von Verkehrsregelverletzungen zu
versichern, womit der unfallverhitende Effekt verpuffen wiirde. Wer bei einem Verkehrsunfall mit
Personen- und/oder Sachschaden nicht mit finanziellen Konsequenzen rechnen muss, verhalt sich
im Strassenverkehr gleichgultiger. Diese Erfahrung macht RoadCross Schweiz in der taglichen
Praventionsarbeit mit Jugendlichen und jungen Erwachsenen. Zudem lasst die aktuelle Regelung
den Versicherern geniigend Ermessensspielraum (mdgliche Regressquoten von 1-99%), womit eine
Gesetzesanderung hinfallig ist.

Alkoholausschank und -verkauf auf Autobahnraststétten

In der taglichen Arbeit wird RoadCross Schweiz mit Unfallen konfrontiert, welche unter Einfluss von
Alkohol stattgefunden haben. Wenn man die Sinnlosigkeit dieser Vorfélle hautnah miterlebt, dann
kann man nicht nachvollziehen, wie im Herbst 2017 das Parlament beschliessen konnte, den
Verkauf von Alkohol auf Autobahnraststatten zu erlauben. Dieser Beschluss soll nun per 2021 in
Kraft treten und RoadCross Schweiz pladiert dringend dafir, das Verbot aufrecht zu erhalten. Der
jahrliche Sinus-Report der Beratungsstelle fur Unfallverhiitung bfu belegt, dass die Entwicklung der
Unfallzahlen von Autolenkenden - auch jene von Alkoholunfallen auf der Autobahn — seit Jahren in
die richtige Richtung geht und zeigt, dass die jetzigen Gesetzgebungen und Massnahmen zur
Unfallpravention greifen. Die Aufhebung des Verbots von Alkohol auf Autobahnraststatten wird die
Problematik wieder verscharfen. Denn Autofahren und Alkohol vertragen sich nicht, insbesondere
nicht auf der Autobahn bzw. auf Autobahnraststétten, die nur motorisiert zu erreichen sind. Diese
Wettbewerbsfreiheit ist eine Liberalisierung am falschen Ort: Das Verkaufs- und Ausschankverbot
dient unmittelbar dem Schutz der korperlichen Unversehrtheit und des Lebens sowohl des Lenkers
wie auch aller anderen Verkehrsteilnehmenden. Dieser Schutz ist h6her zu gewichten als
wirtschaftliche Interessen.

Schlussbemerkungen

RoadCross Schweiz unterstitzt die Bemihungen, mit der Teilrevision sinnvolle Anpassungen an der
aktuellen Gesetzgebung vorzunehmen, sieht aber auch Wiederspriiche. Wahrend man bei dem
Thema E-Bike richtigerweise auf das Unfallgeschehen eingeht und Anpassungen im Sinne der
Verkehrssicherheit vorschlagt, will man aus Griinden der technologischen Entwicklung an anderen
Orten die Regeln lockern. So sollen Verkehrsteilnehmende ohne entsprechende Fahrausbildung
Fahrzeuge mit grésseren Abmessungen und héherem Gewicht lenken durfen. So stellt sich die
Frage, ob die Anpassungen zu sehr von Wirtschaftsdenken und Technologie getrieben sind und
dem Menschen und dem menschlichen Verhalten zu wenig Beachtung schenken. Dieser Eindruck
vermittelt die alternativlos vorgeschlagene Abschwachung des bewahrten Gesetzespaketes «Via
Sicura» sowie der Entscheid, den Alkoholverkauf auf Autobahnraststatten wieder zu erlauben.

RoadCross Schweiz wirde gerne noch den Vorschlag zu einer Sicherheitsmassnahme einbringen.
Dieser betrifft die Regelung der Warnwesten. In den meisten europdischen Landern besteht seit
einigen Jahren eine Warnwestenpflicht. Somit ist sowohl die Verwendung der Warnwesten bei
Pannen und Betreten der Fahrbahn (Tragepflicht), als auch das Mitfiihren der Warnweste
vorgeschrieben. Es gibt aber von Land zu Land Unterschiede. RoadCross Schweiz pladiert daftr, in
der Schweiz auch eine Warnwestenpflicht einzuftihren. Die mitgefiihrte Anzahl der Warnwesten
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musste dabei der jeweiligen Anzahl Sitzplatze des Fahrzeugs entsprechen. RoadCross Schweiz ist
von der Wirksamkeit dieser Massnahme Uberzeugt und sieht darin auch eine sinnvolle Angleichung
an die Gesetze in den meisten europaischen Landern.

Unserem Schreiben angehéngt finden Sie die beiden Fragebogen und somit die Stellungnahme zu
den einzelnen Punkten der Teilrevision. Wir bedanken uns nochmals fur die Mdglichkeit der
Teilnahme im Vernehmlassungsprozess und hoffen, dass unsere Bemuhungen fiir moglichst sichere
und unfallfreie Schweizer Strassen anerkannt werden!

Freundliche Griisse

RoadCross Schweiz

\01% \Olswcf /4 - "4/5 .

Willi Wismer Mike Egle
Préasident des Stiftungsrats Leiter Kommunikation
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederaz@ne S.wzzera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Confederaziun svizra

Fragebogen zur Teilrevision des Strassenverkehrsgesetzes und des
Ordnungsbussengesetzes

(gegliedert nach der Systematik des Erlauternden Berichts)

Stellungnahme eingereicht durch:

[ ] Kanton [] Verband X Organisation [_] Ubrige

Absender:
RoadCross Schweiz
Zweierstrasse 22
8004 Zirich

Stv. Geschaftsfuhrerin: Patrizia Koller
Stiftungsprasident: Willi Wismer
Kommunikation: Mike Egle

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word- und PDF-Dokument bis am
12.12.2020 an folgende E-Mail-Adresse: svg@astra.admin.ch

1. Forderung umweltfreundlicher Technologien

1. Sind Sie damit einverstanden, dass eine Bestimmung ins SVG eingefugt wird, wo-
nach der Bundesrat aus Griinden des Umweltschutzes die Uberschreitung der in Ar-
tikel 9 Absatz 1 SVG festgelegten hochstzulassigen Abmessungen und Gewichte auf
Verordnungsebene zulassen kann, sofern damit keine Erhéhung der Transportkapa-
zitat verbunden ist?

(Art. 9 Abs. 2P E-SVG)

[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden gegen eine
generelle Einfuhrung einer solchen Bestimmung. Den Verkehrsteilnehmenden fehlt
grosstenteils die Erfahrung, um ohne weitere Fahrausbildung Fahrzeuge mit grésse-
ren Abmessungen und héherem Gewicht sicher lenken zu kénnen (Stichwort: Fahr-
dynamik, Bremsweg, usw.). Zudem erreichen Elektromotoren von Anfang an den
maximalen Drehmoment, was fir viele Verkehrsteilnehmende gewdhnungsbediirftig
ist. Aus diesen Grunden konnten wir uns ein «Jax» nur mit entsprechender Ausbil-
dung vorstellen.
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2. Automatisiertes Fahren

2. Sind Sie mit der Definition von Fahrzeugen mit einem Automatisierungssystem ein-
verstanden?

(Art. 25a Abs. 1 E-SVG)

[1JA ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3. Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat Fahrzeugfiihrerinnen und Fahr-
zeugfuhrer von Fahrzeugen mit einem Automatisierungssystem von ihren Beherr-
schungspflichten gemass Artikel 31 Absatz 1 SVG befreien kann?

(Art. 25a Abs. 2 E-SVG)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Einheitliche Standards zur Bewilligung von Testfahrten automatisierter Fahrzeuge
existieren bislang keine, was auf unterschiedliche Rechtslagen der einzelnen Lander,
allen voran aber auf die Anerkennung der sogenannten Wiener Konvention fur den
Strassenverkehr zurtickzufuhren ist. Die Konvention wurde durch die UN-Konferenz
in Wien (1968) erarbeitet und besagt, dass der Fahrer bzw. die Fahrerin immer die
volle Kontrolle tber sein/ihr Fahrzeug haben muss (Beherrschungspflicht). Mit auto-
nomen Fahrzeugen wéare diese urspringliche Regelung nicht vereinbar gewesen.
Deshalb wurde das Wiener Abkommen erganzt, indem der entsprechende Passus
(8. Artikel der Wiener Konvention) dahingehend erweitert wurde, dass automatisie-
rende Systeme zul&ssig sind, unter der Bedingung, dass sie vom Menschen je-
derzeit abgeschaltet werden kénnen. Nun sind Systeme, welche die Fihrung ei-
nes Fahrzeuges beeinflussen, zulassig, wenn sie jederzeit vom Fahrer Giberstimmt
oder abgeschaltet werden kénnen. Die Anderung ist am 23. April 2016 in Kraft getre-
ten.

Es ist davon auszugehen, dass auch diese Bestimmungen noch weiter liberalisiert
und dem technologischen Fortschritt angepasst werden. Bis dies der Fall ist und kla-
rer wird, in welche Richtung die internationalen Bestimmungen gehen, stellt sich
RoadCross Schweiz gegen eine Anpassung des schweizerischen Rechts und damit
gegen jegliche Aufweichung der Beherrschungspflicht flr Fahrzeuglenkende. Ein
Schweizer Alleingang macht absolut keinen Sinn und wirde lediglich verkehrssicher-
heitsgefahrdende Unsicherheiten schaffen. Es ist unter diesem Aspekt unverantwort-
lich, die Schweizer Verkehrsteilnehmenden quasi zu «Versuchskaninchen» zu ma-
chen, nur um sich im internationalen Umfeld als Vorreiter briisten zu kénnen.
RoadCross Schweiz spricht sich daher gegen eine Befreiung der Beherrschungs-
pflicht durch den Bundesrat aus.

4. Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat die Zulassungsvoraussetzungen
festlegt, damit Fahrzeuge mit einem Automatisierungssystem, die keine Fahrzeug-
fuhrerin oder keinen Fahrzeugfiihrer benétigen, auf bestimmten Strecken zugelas-
sen werden kénnen?

(Art. 25a Abs. 3 E-SVG)
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[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist angesichts der unter Punkt 3 geschilderten Grinden nicht
damit einverstanden, dass diese Kompetenzen einfach so dem Bundesrat tbertra-

gen werden.

Dartber hinaus miusste in einem ersten Schritt ganz klar definiert sein, dass sich sol-
che Zulassungsvoraussetzungen nur auf bestimmte Strecken beziehen (keine gene-
relle Zulassung zum Verkehr).

5. Sind Sie mit den in Artikel 25a Absatz 4 genannten Rahmenbedingungen (Verkehrs-
sicherheit, Bearbeitung extern erhobener Daten durch Automatisierungssysteme) ftr
die in Artikel 25a Absatz 2 und 3 vorgeschlagenen bundesratlichen Kompetenzen
einverstanden?

(Art. 25a Abs. 4 E-SVG)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz wére einverstanden, wenn zwingend die folgenden Mindestbe-
dingungen gewabhrleistet sind:

1. Die Fahrerin oder der Fahrer hat eine Priufung fur das Fuhren eines autonomen
Fahrzeugs bestanden, die seine Fahigkeit bescheinigt, entsprechend dem Grad der
Autonomie das entsprechende Fahrzeug verantwortungsvoll und sicher lenken zu
kénnen;

2. Die Fahrerin oder der Fahrer wird dartiber informiert, welche personenbezogenen
Daten erhoben und wie diese verwendet werden;

3. Dass die Sicherheit im Strassenverkehr, insbesondere in Bezug auf besonders
vulnerable Personen jederzeit gewahrleistet ist.

6. Sind Sie mit den in Artikel 25b genannten Rahmenbedingungen (Fahrmodusspei-
cher) fur die in Artikel 25a Absatz 2 und 3 vorgeschlagenen bundesratlichen Kompe-
tenzen einverstanden?

(Art. 25b E-SVG)

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3/10



S033-0500

7. Sind Sie mit den in Artikel 25¢ genannten Rahmenbedingungen (Datenschutz) fur
die in Artikel 25a Absatz 2 und 3 vorgeschlagenen bundesrétlichen Kompetenzen
einverstanden?

(Art. 25c E-SVG)

X JA [ ] NEIN keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

8. Sind Sie damit einverstanden, dass das Bundesamt fur Strassen ASTRA zur Durch-
fuhrung von befristeten Versuchen mit Fahrzeugen mit einem Automatisierungssys-
tem Abweichungen von den geltenden Bestimmungen bewilligen kann?

(Art. 25d E-SVG)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz kann Abweichungen von geltenden Bestimmungen zu Testzwe-
cken nur zustimmen, sofern klare, einschrankende Rahmenbedingungen fir die Ab-
weichungen aufgestellt und diese sowohl zeitlich wie raumlich eng begrenzt sind.

9. Sind Sie damit einverstanden, dass das ASTRA zur Forderung neuartiger Losungen
Beitrage gewahren darf?
(Art. 105 E-SVG)

[ ]JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3. Umsetzung parlamentarischer Vorstosse

3.1 Motion 15.3574 — Annullation des Fiihrerausweises auf Probe

10. Sind Sie damit einverstanden, dass nur noch mittelschwere und schwere Wider-
handlungen von Inhaberinnen und Inhabern eines Fihrerausweises auf Probe dazu
fuhren, dass bei der ersten Widerhandlung die Probezeit verlangert und bei der
zweiten Widerhandlung der Fuhrerausweis auf Probe annulliert wird?

(Art. 15a Abs. 3 und 4 E-SVG)

X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz anerkennt, dass das heutige System die Verhéltnismassigkeit

4/10



S033-0500

nicht wahrt, und die Folgen schwerwiegend sind: Verfall des Fuhrerausweises auf
Probe, zwingende psychologische Untersuchung, Wartezeit von einem Jahr, bis er-
neut ein Lehrfahrausweis beantragt werden kann und Wiederholung der ganzen
Ausbildung. RoadCross Schweiz erachtet es als gerechtfertigt, dass der Ausweis auf
Probe nur verfallt, wenn die zweite Wiederhandlung mittelschwer oder schwer wiegt.

3.2

Motion 13.3572 — Ab- und Auflastung von Nutzfahrzeugen

11.

Sind Sie damit einverstanden, dass die Halterin oder der Halter das Gesamtgewicht
ihres oder seines Motorfahrzeuges oder Anhangers (im Rahmen des Garantiege-
wichts) jederzeit bei der kantonalen Vollzugsbehérde &ndern kann?

(Art. 9 Abs. 2% und 3"S E-SVG)

[1JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3.3

Motion 17.3632 - Anpassung von «Via sicura»

3.3.1 Rasermassnahmen

12.

Sind Sie damit einverstanden, dass den Strafgerichten bei der Beurteilung von «Ra-
serdelikten» ein grosserer Ermessensspielraum gewahrt wird?

(Art. 90 Abs. 3 und 4 E-SVG)

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist von den in «Via Sicura» definierten Massnahmen zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit und somit zur Reduktion der Anzahl Todesfélle und
Schwerverletzten im Strassenverkehr Gberzeugt. Die Wirksamkeit der Massnahmen
hat auch der Evaluationsbericht des Bundesrats bestatigt. Daher sieht RoadCross
Schweiz eigentlich keinen Bedarf, an der aktuellen Gesetzgebung etwas zu andern.

RoadCross Schweiz anerkennt aber die Problematik, dass gesetzlich definierte Au-
tomatismen zu Hartefallen fihren kénnen und es somit sinnvoll erscheint, dass den
Strafgerichten mehr Ermessensspielraum gewéhrt werden soll, um die Moéglichkeit zu
bieten, die konkreten Umstande eines Vergehens zu beriicksichtigen. Dies soll ver-
hindern, dass Ersttaterinnen oder Ersttater mit einwandfreiem Leumund ungewollt
kriminalisiert werden. Fur RoadCross Schweiz ist das «Ja» aber an die Bedingung
gekntipft, dass vorsatzlich begangene schwere Verkehrsregelverletzungen, weiterhin
mit der aktuell gesetzlich definierten Harte sanktioniert werden.

13.

Sind Sie damit einverstanden, dass die Mindeststrafe von einem Jahr Freiheitsstrafe
fur die Begehung eines «Raserdelikts» aufgehoben wird?

(Art. 90 Abs. 3 E-SVG)
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[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist wie in der Antwort zu Frage 12 ausgefuhrt damit einverstan-
den, den Strafgerichten mehr Spielraum bei der Beurteilung der Delikte zu gewahren.
Dieser Spielraum ist aber klar daran geknipft, dass ein Strafgericht bei der Beurtei-
lung eines Deliktes zum Schluss kommt, dass der verursachenden Person keine
Vorsatzlichkeit nachgewiesen werden kann. Ebenso muss die angeklagte Person
einen tadellosen Leumund vorweisen kdnnen.

RoadCross Schweiz ist also fur die Beibehaltung der Mindeststrafe, ware aber damit
einverstanden, dem Strafgericht unter gewissen Bedingungen die Mdglichkeit zur
Unterschreitung zu erméglichen.

14.

Sind Sie damit einverstanden, dass nach einem «Raserdelikt» Ersttaterinnen oder
Ersttatern der Fuhrerausweis fur mindestens 6 Monate entzogen werden muss (und
nicht mehr fir mindestens 24 Monate)?

(Art. 16c Abs. 2 Bst. a”s E-SVG)

[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist wie in der Antwort zu Frage 12 ausgefuhrt damit einverstan-
den, den Strafgerichten mehr Spielraum bei der Beurteilung der Delikte zu gewéahren.
Dieser Spielraum ist aber klar daran geknipft, dass ein Strafgericht bei der Beurtei-
lung eines Deliktes zum Schluss kommt, dass der verursachenden Person keine
Vorsatzlichkeit nachgewiesen werden kann. Ebenso muss die angeklagte Person
einen tadellosen Leumund vorweisen kdnnen.

RoadCross Schweiz ist also fur die Beibehaltung der Mindeststrafe, ware aber damit
einverstanden, dem Strafgericht unter gewissen Bedingungen, die Moglichkeit zur
Unterschreitung zu ermoglichen.
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3.3.2 Obligatorischer Rickgriff der Motorfahrzeug-Haftpflichtversicherungen

15.

Sind Sie damit einverstanden, dass nach dem Verursachen eines Schadens durch
Fahren in angetrunkenem oder fahrunfahigem Zustand oder durch ein «Raserdelikt»
der Versicherer nicht mehr zwingend auf die Fehlbare oder den Fehlbaren Ruckgriff
nehmen muss?

(Art. 65 Abs. 3 E-SVG)

[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz spricht sich gegen eine Umwandlung der heutigen Ruckgriff-
pflicht der Haftpflichtversicherer in ein blosses Ruckgriffsrecht aus. Die Umwandlung
ware ein komplett falsches Signal an die Verkehrsteilnehmenden, denn die Mass-
nahme hat auch eine praventive Wirkung. Diese Erfahrung macht RoadCross
Schweiz in der taglichen Praventionsarbeit mit Jugendlichen und jungen Erwachse-
nen. Wer bei einem Verkehrsunfall mit Personen- und/oder Sachschaden nicht mit
finanziellen Konsequenzen rechnen muss, verhalt sich im Strassenverkehr gleichgul-
tiger. Die Signalwirkung eines Regressobligatoriums ist fur die Unfallpravention da-
her tberaus forderlich.

Die jetzige Regelung lasst den Versicherern zudem gentigend Ermessensspielraum
(mobgliche Regressquoten von 1-99%), womit eine Gesetzesanderung hinfallig ist.

3.3.3 Alkohol-Wegfahrsperren und Datenaufzeichnungsgerate («Blackboxen»)

16.

Sind Sie damit einverstanden, die gesetzliche Grundlage fir die obligatorische Ver-
wendung von anerkannten Datenaufzeichnungsgeraten («Blackboxen») nach be-
stimmten Geschwindigkeitsdelikten aufzuheben?

(Art. 17a; insbesondere Abs. 1; Art. 99 Abs. 1 Bst. h-j E-SVG)

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Aus Sicht von RoadCross Schweiz ist es fiir die Unfallpravention zwingend ange-
zeigt, den Menschen und menschliches Verhalten wieder vermehrt in den Mittelpunkt
der Unfallpravention zu stellen. Dies bedingt auch, dass solches Fehlverhalten und
dessen Risiken in der Fahraus- und obligatorischen -weiterbildung Platz finden kon-
nen. Repressionen dienen der Verkehrssicherheit langfristig weniger, da sie im Ge-
gensatz zur Schulung und péadagogisch-professionellen Fahraus- und-weiterbildung
nur mangelhaft Wirkung entfalten. Entsprechend muss der Fahraus- und -
weiterbildung in Zukunft mehr Gewicht beigemessen werden und nicht technischen
Repressionsmassnahmen.

17.

Sind Sie damit einverstanden, die gesetzliche Grundlage fur die obligatorische Ver-
wendung von Alkohol-Wegfahrsperren nach bestimmten Alkoholdelikten aufzuhe-
ben?

(Art. 17a, insbesondere Abs. 2; Art. 99 Abs. 1 Bst. h-j E-SVG)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen
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Bemerkungen / Anderungsantrag:

Alkohol-Wegfahrsperren machen aus Préventionssicht Sinn. Sie missen fur eine
praventive Wirkung aber anders als vorgesehen eingesetzt werden. So, wie dies fir
die Alkohol-Wegfahrsperren im Massnahmen-Paket «Via Sicura» ursprunglich vor-
gesehen war, sind sie eine zusatzliche Verscharfung fur Alkohol-Delinquente. Wenn
sie dagegen als Massnahme eingesetzt wirden, wodurch die Dauer eines Fahraus-
weisentzugs aufgrund von Alkohol-Delikten vermindert werden kénnte, héatten Alko-
hol-Delinquente eine zusétzliche Motivation, ihr Verhalten so schnell wie moéglich zu
verandern. Zudem sind unterstutzende Massnahmen wie FiaZ-Kurse unter diesem
Aspekt zwingend notwendig, sehr sinnvoll und deshalb beizubehalten.

4.
4.1

Weiterer Revisionsbedarf
Ausnahmen vom Sonntags- und Nachtfahrverbot

18.

Sind Sie damit einverstanden, dass ausdricklich festgehalten wird, dass der Bun-
desrat die Ausnahmen zum Sonntags- und Nachtfahrverbot festlegen kann?

(Art. 2 Abs. 2 E-SVG)

[1JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

4.2 Bauliche Ausgestaltung von Fussgangerstreifen

19

. Sind Sie damit einverstanden, dass die Verpflichtung des Bundesrates, Vorschriften

Uber die bauliche Ausgestaltung von Fussgangerstreifen zu erlassen, aufgehoben
wird?
(Art. 6a Abs. 2 E-SVG)

[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Angesichts des heute schon grassierenden (kommunalen) «Wildwuchses» im Be-
reich der Umsetzung der Signalisationsvorschriften macht es absolut keinen Sinn,
einer weiteren Abweichung diesbeziglich noch weiter Vorschub zu leisten — auch
nicht in baulicher Hinsicht. Einheitliche Regelungen und Ausgestaltungen der Stras-
senrdume tragen zu mehr Verkehrssicherheit bei und erleichtern die Fahrausbildung.
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4.3

Ausnahmen vom Verbot fir Rundstreckenrennen

20.

Sind Sie damit einverstanden, dass die Kompetenz des Bundesrates, Ausnahmen
vom Verbot der Rundstreckenrennen vorzusehen und diese zu bewilligungsfahigen
Veranstaltungen zu machen, erweitert wird?

(Art. 52 Abs. 1 und 2 E-SVG)

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Unter Berlcksichtigung und Einhaltung aller Sicherheitsvorschriften kann sich
RoadCross Schweiz damit einverstanden erklaren, Rundstreckenrennen zu bewilli-

gungsfahigen Veranstaltungen zu machen.

4.4

Strafrechtliche Sanktionen bei Widerhandlungen mit Fahrzeugen von ge-
ringer Motorkraft oder Geschwindigkeit

21. Sind Sie damit einverstanden, dass als Strafe fur Widerhandlungen mit Motorfahr-

zeugen von geringer Motorkraft oder Geschwindigkeit grundsatzlich nur noch eine
«Busse» (bis 10 000 CHF) und nicht mehr eine «Geldstrafe oder Freiheitsstrafe»

ausgesprochen werden darf?
(Art. 99a E-SVG)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Es ist nicht einsehbar, wieso Verkehrsteilnehmende aufgrund ihres Fahrzeuges be-
zuglich Strafmasses unterschiedlich beurteilt werden sollen. Vielmehr soll gleiches
Fehlverhalten unabhéangig des Fahrzeuges gleich bestraft werden.

4.5 Erméachtigung des Bundesamtes fiir Strassen ASTRA, im Einzelfall Aus-

nahmen von einzelnen Verordnungsbestimmungen zu verfigen

22. Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat das ASTRA auf dem Verord-

nungsweg erméchtigen kann, in besonderen Fallen Ausnahmen von einzelnen Ver-
ordnungsbestimmungen zu bewilligen?
(Art. 106 Abs. 2" E-SVG)

[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Zum einen bleibt vollig unklar, was unter «besonderen Fallen» in Zukunft verstanden
werden wird. Entsprechend misste dies auf Gesetzesstufe klarer definiert werden,
bevor eine solche Delegation erfolgen kann.
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4.6 Erméachtigung des Bundesrates zum Abschluss von volkerrechtlichen Ver-

tragen

23. Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat mit anderen Staaten (z.B. UK)
ahnliche Vertrage wie mit dem Firstentum Liechtenstein! abschliessen kann?

(Art. 106a Abs. 1 E-SVG)

[]1JA

[ ] NEIN

X keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

24. Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat Anderungen an bestimmten, im
SVG aufgelisteten, internationalen Abkommen genehmigen oder vorschlagen sowie
volkerrechtliche Vertrage tber den grenziberschreitenden Motorfahrzeugverkehr
abschliessen kann? Die Abschlusskompetenz umfasst Regelungsgegenstande, die
der Bundesrat auf Verordnungsebene (national) selbst regeln darf.

(Art. 106a Abs. 2 E-SVG)

[]1JA

[ ] NEIN

X keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

4.7 Ausdehnung der Halterhaftung fir Ordnungsbussen auf juristische Perso-
nen (Anderung des Ordnungsbussengesetzes vom 18. Mérz 2016)

(Art. 7 Abs. 1 E-OBG)

25. Sind Sie damit einverstanden, dass die Halterhaftung fiir Ordnungsbussen auf juris-
tische Personen ausgedehnt wird?

X JA

[ ] NEIN

[] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

1 SR0.741.531.951.4
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Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

0 Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement filr

Bundesamt fur Strassen ASTRA

Fragebogen zur Teilrevision von acht Verordnungen begleitend zur
Teilrevision des Strassenverkehrsgesetzes

Stellungnahme eingereicht durch:

[ ] Kanton [] Verband [_] Organisation [_] Weitere interessierte Kreise

Absender:

RoadCross Schweiz
Zweierstrasse 22
8004 Zirich

Stv. Geschaftsfuhrerin: Patrizia Koller
Stiftungsprasident: Willi Wismer
Kommunikation: Mike Egle

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word- und PDF-Dokument bis am
12.12.2020 an folgende E-Mail-Adresse: svg@astra.admin.ch

A) Massnahmen zur Reduktion des CO2-Ausstosses von Strassen-
fahrzeugen

1. Grundsaétzliche Zustimmung

1. Sind Sie grundséatzlich damit einverstanden, dass die Vorschriften der EU zur Re-
duktion der CO»-Emissionen und zur Verbesserung der Sicherheit von schweren
Nutzfahrzeugen udbernommen werden (verbesserte neue Fuhrerkabinen, langere
Heckspoiler und Gewichtskompensation fir alternative und emissionsfreie Antriebe
von bis zu dreiachsigen Motorfahrzeugen und allen daraus gebildeten Anhangerzu-
gen)?

[ ]JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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2. Sind Sie damit einverstanden, dass in der Schweiz, im Gegensatz zur EU, auch bei
vier- und funfachsigen Lastwagen das Mehrgewicht alternativer Antriebe (max. 1
Tonne, bei emissionsfreien Antrieben max. 2 Tonnen) kompensiert werden kann?

[1JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3. Sind Sie damit einverstanden, dass in der Schweiz, anders als in der EU, zudem bei
wasserstoffbetriebenen Lastwagen, Sattelschleppern und Sattelziigen auch die
Mehrlange der Wasserstoffspeicher kompensiert werden kann?

[1JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

4. Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat die im Gesetz festgelegten
hdchstzulassigen Gewichte von 40 bzw. 44 Tonnen im kombinierten Verkehr und die
Hochstlange von 18,75 Meter auf der Basis von Artikel 106 Absatz 5 SVG im Rah-
men einer befristeten Regelung bereits erhoht, bevor die vorgeschlagene Anderung
des Gesetzes, die ihm die Kompetenz zu einer unbefristeten Regelung gibt (siehe
Art. 9 Abs. 2bs der Vorlage zum SVG), beschlossen ist? (Hinweis: Es darf aus-
schliesslich das Mehrgewicht alternativer Antriebe bzw. die Mehrlange aerodynami-
scher Elemente zur Verbesserung der CO»-Effizienz kompensiert werden, ohne Er-
hoéhung der Ladekapazitat.)

[1JA ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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5.

Sind Sie damit einverstanden, dass Lastwagen mit alternativen Antrieben bis zu ei-
nem Gesamtgewicht von max. 4,25 Tonnen kunftig nicht mehr als Lastwagen, son-
dern als Lieferwagen (leichte Motorwagen) eingeteilt werden und fur sie samtliche
Verwendungsregeln der bisherigen Lieferwagen gelten sollen (Forderung alternativer
Antriebssysteme zur Reduktion der CO2-Emissionen)?

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist aus verkehrssicherheitstechnischen Grinden gegen eine
generelle Einfuhrung einer solchen Bestimmung. Den Verkehrsteilnehmenden fehlt
grosstenteils die Erfahrung, um ohne weitere Fahrausbildung Fahrzeuge mit grésse-
ren Abmessungen und héherem Gewicht sicher lenken zu kénnen (Stichwort: Fahr-
dynamik, Bremsweg, usw.). Zudem erreichen Elektromotoren von Anfang an den
maximalen Drehmoment, was fur viele Verkehrsteilnehmenden gewdhnungsbediirftig
ist. Aus diesen Grunden konnten wir uns ein «Ja» nur mit entsprechender Ausbil-

dung vorstellen.

Verordnung uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge vom
19. Juni 1995 (VTS)
Verkehrsregelnverordnung vom 13. November 1962 (VRV)

2.1. Verlangerte aerodynamische Fuhrerkabinen

6.

Sind Sie damit einverstanden, dass aerodynamisch und sicherheitstechnisch opti-
mierte Fuhrerkabinen von Lastwagen und Sattelschleppern die daftir erforderliche
grossere Lange aufweisen durfen?

(Art. 94 Abs. 1" Bst. a E-VTS und Art. 65 Abs. 5 und 6 E-VRV)

[1JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

2.2. Uber das Heck herausragende Spoiler fiir schwere Nutzfahrzeuge

7.

Sind Sie damit einverstanden, dass schwere Nutzfahrzeuge Heckspoiler mit Uber-
lange zur aerodynamischen Optimierung und Verbesserung der CO»-Effizienz auf-
weisen durfen?

(Art. 38 Abs. 1 Bst. s und Abs. 1° Bst. 0 E-VTS)

[1JA ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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2.3. Verwendungsregeln Uber das Einziehen Uberlanger Heckspoiler von Lastwa-

gen und Sattelscheppern

8.

Sind Sie damit einverstanden, dass Uber die maximal zulassige Fahrzeuglange her-
ausragende Heckspoiler zur Verbesserung der CO,-Effizienz nur auf Strassen aus-
geklappt bzw. ausgefahren werden durfen, auf denen die erlaubte Hochstgeschwin-
digkeit mehr als 50 km/h betragt? (Schutz schwacherer Verkehrsteilnehmender in
Agglomerationen)

(Art. 58 Abs. 6 E-VRV)

[ ]JA [ ] NEIN X keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

2.4. Kompensation der Lange von Wasserstofftanks

9.

Sind Sie damit einverstanden, dass wasserstoffbetriebene Lastwagen und Sattel-
schlepper und daraus gebildete Anhangerzige in der Schweiz die Lange ihrer Was-
serstoffspeicher kompensieren konnen und die dafir erforderliche Mehrlange auf-
weisen durfen?

(Art. 94 Abs. 1**" Bst. b E-VTS und Art. 65 Abs. 5 und 6 E-VRV)

[ ]JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

2.5. Kompensation des Mehrgewichts alternativer Antriebe

10. Sind Sie damit einverstanden, dass Fahrzeugkombinationen mit alternativen Antrie-

ben ein Mehrgewicht bis zu 1 Tonne aufweisen diurfen? (Hinweis: Zum Schutz der
Strassen wird keine Erh6hung der Achslasten erlaubt)
(Art. 95 Abs. 17 und 1'* E-VTS und Art. 67 Abs. 1" und 193" E-VRV)

[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist aus verkehrssicherheitstechnischen Grinden gegen eine
generelle Einfuhrung einer solchen Bestimmung. Den Verkehrsteilnehmenden fehlt
grosstenteils die Erfahrung, um ohne weitere Fahrausbildung Fahrzeuge mit grésse-
ren Abmessungen und héherem Gewicht sicher lenken zu kénnen (Stichwort: Fahr-
dynamik, Bremsweg, usw.). Zudem erreichen Elektromotoren von Anfang an den
maximalen Drehmoment, was fur viele Verkehrsteilnehmenden gewdhnungsbediirftig
ist. Aus diesen Grinden kénnten wir uns ein «Ja» nur mit entsprechender Ausbil-

dung vorstellen.
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2.6. Kompensation des Mehrgewichts emissionsfreier Antriebe

11.

Sind Sie damit einverstanden, dass Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit
emissionsfreien Antrieben ein Mehrgewicht bis zu 2 Tonnen aufweisen durfen?
(Hinweis: Zum Schutz der Strassen wird keine Erhéhung der Achslasten erlaubt)

(Art. 95 Abs. 17 und 1'* E-VTS und Art. 67 Abs. 1" und 193" E-VRV)

[1JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden gegen eine
generelle Einfuhrung einer solchen Bestimmung. Den Verkehrsteilnehmenden fehlt
grosstenteils die Erfahrung, um ohne weitere Fahrausbildung Fahrzeuge mit grésse-
ren Abmessungen und héherem Gewicht sicher lenken zu kénnen (Stichwort: Fahr-
dynamik, Bremsweg, usw.). Zudem erreichen Elektromotoren von Anfang an den
maximalen Drehmoment, was fur viele Verkehrsteilnehmenden gewdhnungsbedurftig
ist. Aus diesen Grinden kénnten wir uns ein «Ja» nur mit entsprechender Ausbil-
dung vorstellen.

3.

3.1.

Verkehrszulassungsverordnung vom 27.10.1976 (VZV)

Kompensation des Mehrgewichts alternativer Antriebe bei Lieferwagen und
Wohnmobilen, welche die Gewichtsgrenze von 3,5 Tonnen nur wegen des
Mehrgewichts des alternativen Antriebssystems tberschreiten

12.

Sind Sie damit einverstanden, dass solche Lieferwagen mit Alternativantrieb und
Gesamtgewicht von Uber 3,50 Tonnen bis 4,25 Tonnen und entsprechende Anhan-
gerzuge mit einem Fihrerausweis der Kategorie B oder BE gefiihrt werden dirfen?

(Art.4 Abs. 5 Bst. f Ziff. 2 und Bst. h E-VZV)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden gegen eine
generelle Einfihrung einer solchen Bestimmung. Den Verkehrsteilnehmenden fehlt
grosstenteils die Erfahrung, um ohne weitere Fahrausbildung Fahrzeuge mit grosse-
ren Abmessungen und héherem Gewicht sicher lenken zu kénnen (Stichwort: Fahr-
dynamik, Bremsweg, usw.). Zudem erreichen Elektromotoren von Anfang an den
maximalen Drehmoment, was fur viele Verkehrsteilnehmenden gewdhnungsbedurftig
ist. Aus diesen Grunden konnten wir uns ein «Ja» nur mit entsprechender Ausbil-
dung vorstellen.

13.

Sind Sie damit einverstanden, dass alternativ angetriebene, schwere Wohnmotor-
wagen mit Gesamtgewicht tber 3,50 Tonnen bis 4,25 Tonnen und entsprechende
Anhéngerziige kinftig mit einem Fuhrerausweis der Kategorie B oder BE gefuhrt
werden durfen (Férderung alternativer Antriebssysteme zur Verminderung der COo-
Emissionen)?

(Art.4 Abs. 5 Bst. f Ziff. 2 und Bst. h E-VZV)
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[1JA X] NEIN

[] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

dung vorstellen.

RoadCross Schweiz ist aus verkehrssicherheitstechnischen Grinden gegen eine
generelle Einfihrung einer solchen Bestimmung. Den Verkehrsteilnehmenden fehlt
grosstenteils die Erfahrung, um ohne weitere Fahrausbildung Fahrzeuge mit grosse-
ren Abmessungen und héherem Gewicht sicher lenken zu kénnen (Stichwort: Fahr-
dynamik, Bremsweg, usw.). Zudem erreichen Elektromotoren von Anfang an den
maximalen Drehmoment, was fir viele Verkehrsteilnehmenden gewdhnungsbedurftig
ist. Aus diesen Grunden konnten wir uns ein «Ja» nur mit entsprechender Ausbil-
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4.

4.1.

Verordnung vom 19. Juni 1995 uber die technischen Anforderungen an Stras-
senfahrzeuge (VTS)

Arbeits- und Ruhezeitverordnung vom 19. Juni 1995 (ARV 1)
Kompensation des Mehrgewichts alternativer Antriebe bei Lieferwagen und

Wohnmobilen, welche die Gewichtsgrenze von 3,5 Tonnen nur wegen des
Mehrgewichts des alternativen Antriebssystems Uberschreiten

14.

Sind Sie damit einverstanden, dass die Ausnahmen betreffend Arbeits- und Ruhe-
zeitvorschriften fur Lieferwagen mit alternativen Antrieben und einem Gesamtge-
wicht Uber 3,50 Tonnen bis max. 4,25 Tonnen sowie damit gebildeten Anhéangerzu-
gen gewahrt werden sollen?

Art. 4 Abs. 2 Bst. j E-ARV 1 (die Ausnahme von der Fahrtschreibereinbaupflicht
ergibt sich aus dem Verordnungstext der ARV 1)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

15.

Sind Sie damit einverstanden, dass die Definition leichter Motorwagen geandert
wird, so dass Lieferwagen mit alternativem Antrieb bis max. 4,25 Tonnen Gesamt-
gewicht als leichte Motorwagen gelten? (Hinweis: Damit gelten alle Verkehrsregeln
und Signalisationen, die an das Kriterium «schwere Motorwagen» ankntipfen, fur die
umdefinierten Fahrzeuge nicht mehr.)

(Art. 10 Abs. 2 Bst. b E-VTS)

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

RoadCross Schweiz ist aus verkehrssicherheitstechnischen Grinden gegen eine
generelle Einfuhrung einer solchen Bestimmung. Den Verkehrsteilnehmenden fehlt
grosstenteils die Erfahrung, um ohne weitere Fahrausbildung Fahrzeuge mit grésse-
ren Abmessungen und héherem Gewicht sicher lenken zu kénnen (Stichwort: Fahr-
dynamik, Bremsweg, usw.). Zudem erreichen Elektromotoren von Anfang an den
maximalen Drehmoment, was fur viele Verkehrsteilnehmenden gewdhnungsbediirftig
ist. Aus diesen Grunden konnten wir uns ein «Ja» nur mit entsprechender Ausbil-
dung vorstellen.

16.

Sind Sie damit einverstanden, dass solche Lieferwagen mit alternativem Antrieb bis
4,25 Tonnen Gesamtgewicht nicht dem Sonntags- und Nachtfahrverbot unterstehen
sollen?

(Art. 91 Abs. 3 Bst. a VRV nicht mehr anwendbar als Folge der Anderung von Art. 10
Abs. 2 Bst. b und Abs. 3 E-VTS)

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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17. Sind Sie damit einverstanden, dass die Lieferwagen mit alternativem Antrieb bis
max. 4,25 Tonnen Gesamtgewicht von der Ausrustungspflicht mit einem Geschwin-
digkeitsbegrenzer ausgenommen werden sollen?

(Art. 99 Abs. 2 Bst. e E-VTS)

d|[]JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

5. Schwerverkehrsabgabeverordnung vom 6. Marz 2000

5.1. Kompensation des Mehrgewichts alternativer Antriebe bei Lieferwagen und
Wohnmobilen, welche die Gewichtsgrenze von 3,5 Tonnen nur wegen des
Mehrgewichts des alternativen Antriebssystems tiberschreiten

18. Sind Sie damit einverstanden, dass solche Lieferwagen mit alternativem Antrieb bis
4,25 Tonnen Gesamtgewicht nicht der Schwerverkehrsabgabe unterstehen sollen?

(Art. 3 Abs. 1 Bst. n E-SVAV)

[ ]JA [ ] NEIN X] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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B) Massnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit bei E-Bikes

1. Verkehrsregelnverordnung vom 13. November 1962 (VRV)

1.1. Tragen von Schutzhelmen

19. Sind Sie damit einverstanden, dass kunftig auch auf Motorfahrrddern mitgefuhrte

Personen einen Helm tragen missen?
(Art. 3b Abs. 1 E-VRV)

D A [ ] NEIN

[ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

20. Sind Sie damit einverstanden, dass kinftig die Lenkerinnen und Lenker aller Motor-
fahrrader (neu insbesondere auch auf langsamen E-Bikes und Elektrotrottinetten,
ausgenommen werden lediglich motorisierte Rollstihle) einen Helm tragen missen?

(Art. 3b Abs. 2 Bst. e E-VRV)

D A [ ] NEIN

[ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

21. Wurden Sie eine Velohelmtragpflicht fir Kinder bis 16 Jahre auf nicht motorisierten

Velos unterstiitzen? (Frage ohne Anderungsvorschlag)

D A [ ] NEIN

[ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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1.2. Obligatorisches Fahren mit Licht am Tag

22. Sind Sie damit einverstanden, dass kinftig grundsatzlich auch Lenkende von Motor-
fahrradern sowie Leicht-, Klein- und dreirddrigen Motorfahrzeugen tagsuber mit Licht

fahren missen?
(Art. 30 Abs. 2 E-VRV)

X JA

[ ] NEIN

[] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

23. Sind Sie mit den Ausnahmen von der Pflicht, tagsuber mit Licht zu fahren, einver-
standen (namentlich Fahrzeuge bis 10 km/h, z. B. motorisierte Rollsttihle)?

(Art. 30 Abs. 2 Bst. a—c E-VRV)

L1IA

X] NEIN

[ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Da sich diese Fahrzeuge mit allen anderen Fahrzeugen auf der Strasse befinden,
vertritt RoadCross Schweiz die Meinung, dass eine Lichtpflicht sinnvoll ist.

1.3. Einhaltung der allgemeinen und signalisierten Hochstgeschwindigkeiten

(Art. 42 Abs. 4 E-VRV)

24. Sind Sie damit einverstanden, dass sich Fuhrerinnen und Fuhrer von Motorfahrré-
dern sowie von Elektro-Rikschas mit einer Breite bis 1,00 m kiinftig an die allgemei-
nen und signalisierten Hochstgeschwindigkeiten zu halten haben?

X JA

[ ] NEIN

[ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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2. Verordnung uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge vom

19. Juni 1995 (VTS)

2.1. Ausrustungspflicht mit einem Geschwindigkeitsmesser

25. Sind Sie damit einverstanden, dass Motorfahrrdder mit einer Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 20 km/h im reinen Motorbetrieb oder mit Tretunterstiitzung von mehr
als 25 km/h kinftig mit einem Geschwindigkeitsmesser ausgeristet sein missen?

(Art. 178b Abs. 3 E-VTS)

X JA

[ ] NEIN

[ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

2.2. Nachrustungspflicht fir Geschwindigkeitsmesser

26. Sind Sie damit einverstanden, dass spatestens funf Jahre nach Inkrafttreten der
Ausristungspflicht auch vorher bereits in Verkehr stehende Motorfahrrader mit einer
Geschwindigkeitsanzeige nach Artikel 178b Absatz 3 E-VTS ausgerustet sein mis-

sen?

(Art. 222q Abs. 1 E-VTS)

X JA

[ ] NEIN

[ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3. Ordnungsbussenverordnung vom 16. Januar 2019 (OBV)

3.1. Mitfahren auf einem Motorfahrrad ohne Helm

27. Sind Sie damit einverstanden, dass Mitfahrende auf einem Motorfahrrad ohne Helm
kunftig mit einer Ordnungsbusse in der Hohe von 30 Franken sanktioniert werden

kénnen?

(Anhang 1 Ziff. 800.3 E-OBV)

X JA

[ ] NEIN

[] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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3.2.

Mitfihren eines Kindes unter 12 Jahren ohne Helm

28.

Sind Sie damit einverstanden, dass Personen, die Kinder unter 12 Jahren ohne
Helm auf Motorfahrradern mitfihren, kunftig mit einer Ordnungsbusse in der Hohe
von 30 Franken sanktioniert werden kénnen?

(Anhang 1 Ziff. 601.2 E-OBV)

X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3.3.

Fahren ohne Licht

29.

Sind Sie damit einverstanden, dass Personen auf Motorfahrradern, die tagstber oh-
ne Licht fahren, kinftig mit einer Ordnungsbusse in der H6he von 20 Franken sank-

tioniert werden kdnnen?
(Anhang 1 Ziff. 604.4 E-OBV)

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

3.4. Uberschreiten der allgemeinen oder signalisierten Hochstgeschwindigkeit

30

. Sind Sie damit einverstanden, dass fiir die Uberschreitung der allgemeinen oder sig-

nalisierten Hochstgeschwindigkeiten durch Personen auf Motorfahrradern kinftig ei-
ne Busse in der Hohe von 30 Franken verhangt werden kann?

(Anhang 1 Ziff. 625 E-OBV)

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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3.5. Fahren ohne den erforderlichen Geschwindigkeitsmesser

31. Sind Sie damit einverstanden, dass Lenkerinnen und Lenker von Motorfahrradern
mit Hochstgeschwindigkeit tber 20 km/h im reinen Motorbetrieb oder elektrischer
Tretunterstiutzung uber 25 km/h, die ohne Geschwindigkeitsmesser unterwegs sind,
kunftig mit einer Busse in der Hohe von 20 Franken sanktioniert werden kénnen?

(Anhang 1 Ziff. 703.4 E-OBV)

X JA [ ] NEIN

[] keine Stellungnahme /
nicht betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:
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